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1 Antecedentes 

Las urbes han sido diseñadas por y para la perspectiva de adulto, varón y 

trabajador, donde no se ha tenido en cuenta la diferente visión que tienen los/as 

niños/as sobre su calle, barrio y ciudad. Tener a los/as niños/as como perfil 

referente en la planificación urbana, involucra a la población tan diversa que 

habita en las ciudades, desde un adulto mayor a personas con movilidad reducida. 
 

Las ciudades también han ido perdiendo su cualidad de lugar seguro, se han vuelto 

hostiles hacia su ciudadanía, son lugares donde se teme que, sobre todo los/as 

niños/as, vayan sin acompañamiento y que usen la calle como zonas de juego. Esto 

es debido a la planificación de los entornos urbanos tomando como referencia 

los adultos y el protagonismo dado al coche, el principal peligro. Los vehículos 

privados ocupan un gran porcentaje del espacio público de las ciudades creando 

barreras infraestructurales, perjudicando la calidad del aire y aumentando la 

percepción de inseguridad. 
 

Según la estimación de la Organización Mundial de la Salud (OMS), 1,35 millones 

de personas son víctimas mortales en accidentes de tráfico y se estima 50 millones 

de lesiones cada año en todo el mundo, y va en aumento, esto se traduce que una (1) 

persona fallece cada 25 segundos. Cabe resaltar que, casi la mitad de las muertes 

han sido a peatones, motociclistas y ciclistas.  

Todo esto muestra que los accidentes de tráfico 

son una de las principales causas de muerte 

mundial, y, sobre todo, es la principal causa de 

mortalidad de niños/as y jóvenes de entre 5 y 

29 años (1 niño/a cada 4 minutos). Esto se 

traduce en que fallecen más de 500 niños/as 

por día, unos 200.000 al año. De estos niños/as 

fallecidos, el 38% eran peatones y 36% 

pasajeros de vehículo, esto es debido a la insuficiente infraestructura peatonal y la 

falta de dispositivos de protección en los vehículos.  
 

La aplicación de las ITS (Intelligent Transport Systems) en los entornos escolares 

está enfocada en mejorar la seguridad vial de este grupo vulnerable, y, por ende, de 

la población vecina y de paso, tomando como perfil referente a los niños y las niñas. 

38%

36%

14%

6%
6%

Peatones

Pasajeros

Motociclistas

Ciclistas

Otros

Gráfico 1. Defunciones de niños por accidentes de tráfico 
en todo el mundo, por tipo de usuario en la vía. 

Fuente: OMS. Diez Estrategias para preservar la seguridad 
de los niños en las carreteras. 
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Siendo conocedores de estos datos y de las externalidades producidas por esta 

pandemia global, reducir el número de accidentes y víctimas en las vías públicas 

mediante la coordinación y la implantación de sistemas ITS en materia de 

SEGURIDAD VIAL en entornos escolares debería ser la tarea prioritaria de los 

gobiernos y las administraciones. 
 

2 Alcance 

Este proyecto se desarrolla teóricamente para el II Premio de Seguridad Vial – 

Fundación ITOP con miras a ponerlo en conocimiento a la administración municipal y 

del colegio para una posible aplicación al centro escolar el CEIP Los Tarahales en Las 

Palmas de Gran Canaria. El proyecto busca poner en contexto la mejora urbana y la 

implantación de tecnología ITS aplicada a la seguridad vial en un entorno escolar real. 

 

3 Marco normativo 

3.1 Políticas internacionales 

Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible (ONU, 2015) 

La Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible plantea 17 Objetivos de Desarrollo 

Sostenible (ODS) integrados que buscan el equilibrio entre la sostenibilidad social, 

económica y ambiental. Los ODS que están relacionados con este proyecto de 

seguridad vial son los siguientes:4 

 

Meta 3.6: para 2020, reducir a la mitad el número mundial de muertes 

y lesiones por accidentes de tráfico. 

 

Meta 11.2: de aquí a 2030, proporcionar acceso a sistemas de 

transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y 

mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliación del 

transporte público, prestando especial atención a las necesidades de 

las personas en situación de vulnerabilidad, las mujeres, los niños, las 

personas con discapacidad y las personas de edad. 

SalveVIDAS: paquete de medidas técnicas de seguridad vial (OMS, 2017) 

Otro de los documentos redactados por la OMS a los que se toma como referencia 

para la redacción de este proyecto es Salve VIDAS: paquete de medidas técnicas 

sobre seguridad vial, el cual expone una serie de medidas clave para reducir el 

número de muertes y lesionados causados por los accidentes de tráfico, donde pone 
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énfasis especial en aplicar las medidas y llevar una política orientada a los/as niños/as 

por ser un grupo vulnerable ante el tráfico. Algunas de las medidas que tienen relación 

con el proyecto son la mejora de las infraestructuras peatonales como las aceras y los 

pasos peatonales; y las intersecciones con los vehículos a motor.  

 

3.2 Políticas europeas 

Estrategia Europea de Seguridad Vial 2021-2030 (Comisión Europea, 2020) 

La Comisión Europea ha estado trabajando en el 

documento Estrategia Europea de Seguridad Vial 2021-

2030 para el próximo decenio, basado su marco político 

en el enfoque del Sistema Seguro cuyo objetivo es 

prevenir en gran medida los fallecidos y heridos graves en 

las vías por los fallos humanos, mediante vehículos e 

infraestructuras seguras y un uso más seguro de las 

carreteras (velocidad, conducción en estado sobrio, uso de 

cinturón de seguridad y uso del casco, entre otras). 

 

3.3 Políticas nacionales 

Estrategia de Seguridad Vial 2030 (DGT, 2022) 

El Ministerio del Interior y la DGT han elaborado el 

documento Estrategia de Seguridad Vial 2030, el cual 

nace para dar continuidad a la Estrategia de Seguridad 

Vial 2011-2020 y como marco nacional de referencia para 

todas las partes implicadas en la política de seguridad vial 

nacional. La Estrategia busca reducir a la mitad el número 

de víctimas mortales y lesionados respecto a los datos de 

2019. Esta Estrategia también tiene el Sistema Seguro 

como principio básico, donde ningún fallo humano tenga 

consecuencias mortales o graves en un accidente de 

tráfico. 
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4 Metodología 

En este ítem se recoge el proceso que se lleva a cabo para realizar el análisis, el 

diagnóstico y la selección de las propuestas de las variables que condiciona el nivel 

de seguridad vial en el entorno del centro escolar. 
 

La estructura es de la siguiente manera: 

 

 
 

El siguiente esquema se muestran los trabajos necesarios para la caracterización del 

entorno escolar y la redacción de las propuestas y su plan de acción: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

FASE 1

• ANÁLISIS Y DIAGNÓSTICO
• Caracterización del entorno escolar, identificación y causa de los

principales factores de riesgo relacionados con la
accidentalidad.

FASE 2

• PROPUESTAS
• A partir del los ámbitos de actuación definidos y relacionados

con los objetivos, se plantean una serie de propuestas para
mejorar la movilidad y seguridad vial.

FASE 3

• PLAN DE ACCIÓN
• Definición de los plazos de implantación, presupuesto, agentes 

implicados y seguimiento de los indicadores.

TRABAJO 
DE CAMPO 

Análisis zona 
de influencia 

Comunicación 
con el Centro 

Fotografías del 
entorno 

Definición de 
Propuestas 

PROPUESTAS 
y PLAN DE 

ACCIÓN 

Plazo implantación 
de las propuestas 

Indicadores 
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5 Objetivos 

El principal objetivo que se pretende conseguir con este Estudio es aplicar la política 

de Sistema Seguro para prevenir la accidentalidad y mejorar las condiciones de 

movilidad y seguridad vial de los escolares del colegio CEIP Los Tarahales 

mediante propuestas con aplicación de sistemas ITS y mejora del entorno escolar.  

 

Estos objetivos tienen la base en común de las 4S, que la movilidad sea Saludable, 

Sostenible, Segura y Smart. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Por ello, se parte de un objetivo general el cual se complementa con una serie de 

objetivos específicos. 

OBJETIVO 
GENERAL 

Dotar de sistemas ITS y mejorar la infraestructura urbana para 

proporcionar el máximo nivel de movilidad y seguridad vial a los 

escolares. (Aplicar el Sistema Seguro). 

OBJETIVO ESPECÍFICOS 

OE1 

Fomentar la independencia y formar en seguridad vial a los/as niños/as 

para que se puedan desenvolver en la trama urbana en las máximas 

condiciones de confort y seguridad. 

OE2 

Mejorar la seguridad vial y su percepción en el entorno escolar mediante 

la implantación de sistemas ITS y de la reformulación del área urbana del 

colegio. 

OE3 

Promover la cohesión social del área del colegio para una mejor 

coexistencia entre el tráfico rodado, los itinerarios peatonales y la nueva 

dotación ITS.  

  

M
O
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A
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Saludable

Sostenible

Segura

Smart



II Premio de Seguridad Vial – Fundación ITOP 

7 

6 Análisis y diagnóstico 

Se hace imprescindible realizar un análisis y diagnóstico de la movilidad y seguridad 

vial del entorno escolar del CEIP Los Tarahales. Por ello se realiza la 

caracterización del entorno y una identificación y causas de los principales factores de 

riesgo en materia de seguridad vial del colegio. 

 

6.1 Caracterización del entorno del centro escolar y datos básicos 

El Proyecto está planteado en la isla de Gran Canaria, ciudad de Las Palmas de Gran 

Canaria, en el barrio de los Tarahales del Distrito Centro. 

COORDENADAS CEIP LOS TARAHALES 

Latitud 28º5’52.87’’N 

Longitud 15º26’56.84’’O 
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El Distrito Centro es uno de los cinco distritos en que se divide administrativamente la 

ciudad de Las Palmas de Gran Canaria. Cuenta con 88.546 habitantes y comprende 

los barrios de Alcaravaneras, Casablanca III, Canalejas, Ciudad Jardín, Fincas 

Unidas, La Paterna, Lugo, Lomo Apolinario, Miller, Miller Industrial, San Francisco-

San Nicolás, Triana y Los Tarahales. 
 

Los Tarahales tiene su origen en la parcelación periférica en los años 40, en donde 

sobre cada solar la población se construía su propia vivienda. Este barrio se originó 

por la influencia de un pequeño foco de actividad industrial que aún hoy se localiza en 

el área. 

 

Se puede considerar un barrio con 

una alta vulnerabilidad 

socioeconómica por las 

importantes tasas de paro, la alta 

temporalidad y el alto porcentaje de 

ocupados no cualificados. El 

porcentaje de personas sin 

estudios supera la media con un 

porcentaje bastante alto. Los 

principales problemas percibidos por la población según el censo son las pocas zonas 

verdes, la delincuencia y contaminación. 
 

Se ha detectado que el entorno 

escolar del CEIP Los Tarahales 

carece de suficientes medidas de 

seguridad vial que limiten el riesgo 

de atropello y accidentes; y que 

puedan realizar el camino casa-

colegio-casa solos de manera 

autónoma. Para los peatones y 

escolares, estas vías son un 

territorio hostil, ya que les obliga a 

circular por los arcenes e incluso 

por la calzada, debido a la indisciplina viaria de los vehículos estacionados.  

Ilustración 1: Carretera del Norte con parada de guaguas 

Fuente: Canarias 7 

Fuente: Fotografía propia 

Ilustración 2: Entrada al colegio por Carretera Los Tarahales 

https://es.wikipedia.org/wiki/Distrito
https://es.wikipedia.org/wiki/Las_Palmas_de_Gran_Canaria
https://es.wikipedia.org/wiki/Ciudad_Jard%C3%ADn_(Las_Palmas_de_Gran_Canaria)
https://es.wikipedia.org/wiki/La_Paterna
https://es.wikipedia.org/wiki/Triana_(Las_Palmas_de_Gran_Canaria)
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El CEIP Los Tarahales se encuentra ubicado en un lugar vulnerable, entre dos 

carreteras con gran afluencia de tráfico, la Carretera de Los Tarahales y la Carretera 

del Norte. En la siguiente imagen, se observa que el centro cuenta con tres (3) 

accesos, por la Carretera Los Tarahales, por la Calle Batalla de Brunete, la cual es 

una escalera de obra no adecuada para PMR y otro por la plaza anexa al colegio, 

pintada en tono rojizo. 

 

 

 

Cuenta con tres (3) pasos de peatones al mismo nivel que la calzada y dos (2) 

escaleras que comunican la Carretera del Norte con la plaza. Encontramos también 

dos paradas de guaguas en la Carretera del Norte, las cuales no cuentan con 

marquesina y mobiliario urbano. 
 

El número de alumnos del CEIP Los Tarahales es 

de 213, de los cuales 66 son de infantil (edades 

comprendidas entre los 3 y los 6 años) y 147 

alumnos son de primaria (entre los 6 y los 12 

años).  

Ilustración 3: Accesos del colegio e infraestructura urbana 

Fuente: Elaboración propia con Google Earth. 

31%

69%

Infantil

Primaria

Gráfico: % de alumnos por nivel 

Fuente: Inspección Educativa de la Consejería de 
Educación, Universidades, Cultura y Deporte 
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Ilustración 4: Carretera del Norte con las escaleras de la Calle Armando García Díaz 

 

Fuente 1: Fotografía propia 
 

Ilustración 5: Puerta de acceso por Calle Batalla de Brunete 

 

Fuente 2: Fotografía propia  
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Ilustración 6: Entrada por Carretera Los Tarahales 

 

Fuente 3: Fotografía propia 

 

Ilustración 7: Entrada por Carretera Los Tarahales 

 

Fuente 4: Fotografía propia  
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6.2 Identificación y causas de los principales factores de riesgo 

El análisis y diagnóstico del entorno del colegio CEIP Los Tarahales permite llegar a 

identificar los problemas de seguridad vial que lo afectan, así como sus causas. En la 

siguiente tabla se expone lo siguiente: 

 

PROBLEMAS CAUSAS 

Inseguridad en la entrada al 
colegio. 

▪ Inexistencia de un itinerario escolar seguro. 

▪ Indisciplina viaria por parte de los vehículos 

estacionados. 

▪ Falta de espacio urbano público para los 

escolares. 

Indisciplina viaria en los 
aparcamientos. 

▪ Falta de control policial. 

▪ Aparcamiento irregular en los espacios para 

los peatones. 

Velocidad excesiva. 

▪ Falta de control policial. 

▪ Falta/inadecuada señalización. 

▪ Conducción irresponsable. 

Inseguridad en los pasos 
de peatones. 

▪ Falta/inadecuada señalización. 

▪ Poca iluminación. 

▪ Diseño vial inseguro. 

▪ Conducción irresponsable. 

Inseguridad en las aceras. 

▪ Inexistencia de aceras. 

▪ Aceras bastante estrechas. 

▪ Aceras no aptas para PMR. 

Uso excesivo del vehículo 
privado. 

▪ Diseño vial que le da prioridad a los modos 

motorizados privados. 

▪ Conducción irresponsable. 
 

Algunos de estos problemas son la velocidad excesiva y la indisciplina viaria que 

se encuentra con los vehículos estacionados, ya que no respetan los pocos espacios 

que hay específicos para el peatón, creando unas aceras bastante inseguras y no 

aptas para que los/as niños/as del colegio puedan acceder caminando. Los pasos de 

peatones carecen de iluminación y de elementos extras de seguridad vial, como 

bolardos y espacios seguros para resguardarse. Por todo esto, se observa que el 

entorno escolar está prácticamente diseñado para dar prioridad a los vehículos 

privados.  
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6.3 Análisis DAFO 

Una vez redactada la diagnosis y los objetivos, el análisis DAFO establece unas 

conclusiones que muestran la realidad de las propuestas planteadas y el impacto que 

tendrá en el entorno. 

DEBILIDADES AMENAZAS 

1. Afluencia de tráfico de paso y de 

destino el centro escolar por la 

Carretera de Los Tarahales y 

Carretera del Norte. 

1. Falta de educación vial por parte de 

las personas que acuden en 

vehículo privado ya que cometen 

actos irregularidades con el vehículo 

privado a la hora de llevar/recoger a 

los/as niños/as del centro escolar. 

2. Deficiencias en las rutas seguras 

hacia el centro educativo: falta de 

continuidad en las aceras, 

aparcamiento irregular de coches, 

etc. 

2. Vulnerabilidad y baja percepción de 

seguridad de las familias y de los 

escolares al acudir caminando a su 

centro escolar. 

3. Escaso control del cumplimiento de 

las normas de tráfico por parte de la 

Policía Local. 

3. Clara dependencia del vehículo 

privado para realizar este 

desplazamiento. 

FORTALEZAS OPORTUNIDADES 

1. El Ayuntamiento está trabajando en 

mejorar las condiciones de 

seguridad vial en las inmediaciones 

de los centros escolares. 

1. Proyecto con propuestas de mejora 
para aumentar la percepción de 
seguridad en el área del centro 
escolar. 

2. Desarrollar la autonomía de los 

escolares al acudir/salir de su centro 

escolar. 

2. Crear cohesión social en el barrio 
entre los residentes, trabajadores y 
alumnos del centro escolar 

3. Climatología favorable para 

potencias los itinerarios a pie para 

acudir al centro escolar. 

3. Poner a la ciudad y al centro escolar 
como pioneros en implementar 
medidas TIC para mejorar la 
seguridad vial. 
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7 Propuestas 

El proceso de análisis y diagnóstico del ítem anterior tiene como propósito desarrollar 

la formulación de las propuestas que lleven a cabo los objetivos que hemos 

establecido en este Estudio y que están en consonancia con los objetivos de la 

Estrategia de Seguridad Vial de la Comisión Europea y con la Estrategia de Seguridad 

Vial de la DGT.  

ÁMBITO DE ACTUACIÓN 
OBJETIVO 

ESPECÍFICO 
VINCULADO 

AC1 
Diseño del espacio 
público. 

Repartir de manera más equitativa el 
espacio vial y urbano del entorno del 
colegio. 

OE2 

AC2 
Convivencia entre 
los modos de 
transporte. 

Pacificar el tráfico y fomentar los 
desplazamientos a pie de los 
escolares. 

OE2 

OE3 

AC3 
Prevención de la 
accidentalidad 
viaria. 

Prevenir y reducir la accidentalidad 
viaria y sus consecuencias. 

OE1 

AC4 
Seguridad para la 
movilidad de los 
más vulnerables. 

Aumentar los elementos de protección 
de los niños, ancianos y PMR. 

OE1 

OE2 

AC5 
Formación sobre 
seguridad vial. 

Proporcionar información y 
capacitación en el ámbito de la 
seguridad vial, seguridad social y la 
movilidad sostenible, enfocado a 
escolares y vecindario. 

OE1 

AC6 
Participación 
social. 

Fomentar las reuniones vecinales y el 
debate ciudadano sobre la movilidad 
local y la seguridad vial en el entorno 
y en su barrio. También fomentar en 
los órganos de gobierno del Colegio 
(Claustro de profesores y Consejo 
Escolar) un debate sobre seguridad 
vial y movilidad local. 

OE1 

OE3 

Con el catálogo de propuestas definidas, se pretende avanzar en la mejora de la 

movilidad y de la seguridad vial desde la aplicación de sistemas ITS a la 

reurbanización en el entorno escolar. 

CATÁLOGO DE PROPUESTAS 

1. Movilidad peatonal. 2. Estacionamiento. 

3. Señalización vertical. 4. Marcas viales. 

5. Infraestructura viaria. 6. Propuestas sociales. 
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7.1 Propuestas de Movilidad Peatonal (MP) 

Estas propuestas consisten en suprimir el tráfico y estacionamiento de los vehículos 

en el área del colegio y centrado en las entradas, para reservar dicho espacio para el 

uso principal de los escolares y los viandantes en general.  

 

Se recomienda que los diseños para señalizar el itinerario escolar seguro tengan 

la continuidad en los formatos elegidos por el Ayuntamiento de Las Palmas de GC, de 

manera que exista una homogeneidad a lo largo de todo el municipio y así conseguir 

que el conductor termine adaptándose a cada entorno porque reconoce rápidamente 

el mensaje de las señales. También con estos diseños, los escolares se sentirán más 

identificados con su entorno y el trayecto se hace más ameno y divertido. Estos 

itinerarios contarán con arbolado, iluminación y elementos de seguridad vial en su 

recorrido. 

 

 

Fuente: Jessica Tantalean. Consultora Movilidad Sostenible Fuente: Jessica Tantalean. 
Consultora Movilidad Sostenible 

Fuente: Jessica Tantalean. Consultora Movilidad Sostenible 

Ilustración 9: Paso de peatones en Colegio Giner de los Ríos. LPGC 

Ilustración 8: Señal Zona Escolar 
Colegio Giner de los Ríos. LPGC 

Ilustración 10: Marca vial cruce paso de peatones Colegio Giner 
de los Ríos. LPGC 
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ÁMB. 

ACT.

CÓD. 

PROP.
PROPUESTA DESCRIPCIÓN DE LA PROPUESTA LOCALIZACIÓN

AC1

AC4
MP01

Ampliación de 

aceras.

Ensanche de las aceras a mínimo 1,50 m y que 

cumplan con todos los requerimientos de 

accesibilidad para PMR. Colocación de luminarias 

que iluminen la acera. Vallas de protección acera-

carretera en los tramos más peligrosos.

Carretera del Norte. 

Carretera Los Tarahales.

AC1

AC4
MP02

Ampliación 

entrada al colegio.

Ampliación de la plaza como área exlusiva 

peatonal enfrente de la entrada del colegio por la 

Calle de Brunete para aumentar el espacio urbano 

destinado a los escolares y peatones.

Calle Batalla de Brunete.

AC2 MP03
Itinerario escolar 

seguro.

Gracias al ensanche de las aceras y la 

implantación de los elementos de seguridad vial, 

quedarían una serie de itinerarios escolares 

seguros para que puedan acceder los alumnos al 

colegio en las condiciones de máxima seguridad.

Itinerario escolar seguro 1: 

Carretera del Norte.

Itinerario escolar seguro 2: 

Carretera Los Tarahales.

MOVILIDAD PEATONAL

CROQUIS
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7.2 Propuestas de Estacionamiento (ES) 

La gestión del estacionamiento es uno de los problemas de tráfico típicos a solventar 

en los entornos urbanos, debido al aparcamiento en doble fila fomentando la 

indisciplina viaria y el denominado tráfico de agitación, que es producido por los 

vehículos en la búsqueda de aparcamiento. La regulación de esta área es 

especialmente importante en los entornos escolares para potenciar la accesibilidad y 

mejorar la seguridad vial. 

 

  

ÁMB. 

ACT.

CÓD. 

PROP.
PROPUESTA DESCRIPCIÓN DE LA PROPUESTA LOCALIZACIÓN

AC1

AC2
ES01 Aparcamiento.

Con la ampliación de las aceras, se reordenará el 

aparcamiento permitiendo el estacionamiento en 

línea.

Carretera del Norte. 

Carretera Los Tarahales 

(lado este).

Calle Batalla de Brunete.

AC3

AC4
ES02 Besa+Baja.

Es un estacionamiento reservado de uso temporal 

para automóviles que facilita el acceso de los 

alumnos al Centro escolar sin que la parada 

puntual de los coches perjudique al resto del 

tráfico.

De esta manera, se permite al conductor aparcar 

su vehículo en un espacio delimitado por su propia 

señalética y por un tiempo limitado (máx. 5 min) 

para poder dejar a su hijo o hija en el colegio. Irá 

acompañada por señalización vertical B+B, la 

señal R-308 Estacionamiento prohibido y cartel 

informativo;  y pintado en calzada.

Carretera del Norte x2. 

Carretera Los Tarahales x2.

CROQUIS

ESTACIONAMIENTO
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7.3 Propuestas de Señalización Vertical (SV) 

Se propone dotar de la señalización vertical oportuna estudiando su ubicación en el 

entorno escolar con el fin de que no haya obstrucción visual para la circulación 

peatonal y la visibilidad de los conductores. Se deberá llevar un mantenimiento y 

reparación cuando sea necesario. 

  

ÁMB. 

ACT.

CÓD. 

PROP.
PROPUESTA DESCRIPCIÓN DE LA PROPUESTA LOCALIZACIÓN

SV01
P-3 

Semáforos

Instalación de seis (6) unidades de señal vertical 

P-13 Semáforos.

Carretera del Norte. 

Carretera Los Tarahales.

SV02
P-15a 

Resaltos

Instalación de dos (2) unidades de señal vertical P-

15 a Resaltos por la proximidad de un resalto en 

la vía.

Carretera del Norte. 

SV03
P-21 

Niños

Instalación de cuatro (4) unidades de señal 

vertical P-21 Niños para avisar a los ocnductores 

del peligro por la proximidad de un lugar 

frecuentado por niños, en este caso al colegio.

Carretera del Norte. 

Carretera Los Tarahales.

SV04
R-301 

Velocidad máxima

Instalación de tres (3) unidades de señal vertical 

R-301 Velocidad Máxima 30 km/h. Estará 

colocada en el mismo poste que la señal de 

advertencia P-21 Niños, en cuyo caso la 

prohibición finaliza cuando termine el peligro 

señalado.

Carretera del Norte. 

Carretera Los Tarahales.

Colada en el mismo poste 

que la P-21.

SV05

S-13 

Paso para 

peatones

Instalación de dos (2) unidades de señal vertical S-

13 Paso de peatones para indicar proximidad de 

un paso. Estas señales serán iluminadas 

mediante leds de alta luminosidad y bajo consumo 

de color rojo incorporados en la cara frontal en la 

orla y en el pictograma.

Carretera del Norte. 

SV06

S-19

Parada de 

guaguas

Instalación de dos (2) unidades de señal vertical S-

19 Parada de guaguas en las dos nuevas paradas 

que se localizarán en la Carretera Los Tarahales 

próximos a la entrada del colegio por esta vía.

Carretera Los Tarahales.

SV07
S-30

Zona a 30

Instalación de una (1) señal vertical S-30 Zona a 

30 para indicar una zona de circulación destinada 

en primer lugar a los peatones, donde su 

velocidad máxima está fijada en 30 km/h. Los 

peatones tienen prioridad.

Calle Batalla de Brunete.

Calle Batalla de Teruel.

SEÑALIZACIÓN VERTICAL

AC3

AC4

CROQUIS
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7.4 Propuestas de Marcas Viales (MV) 

El propósito de las marcas viales es el de regular la circulación, y advertir o guiar a los 

usuarios de la vía. Se propone un repintado de las marcas viales que se consideren 

desgastadas y pintar las nuevas propuestas. Como es la Zona 30, velocidades 

máximas y sobre todo el borde de calzada, para favorecer en los conductores la 

disciplina de carril. 

 

  

ÁMB. 

ACT.

CÓD. 

PROP.
PROPUESTA DESCRIPCIÓN DE LA PROPUESTA LOCALIZACIÓN

AC3

AC4
MV01

Repintado marcas 

viales

Se propone el repintado de todas las marcas 

viales del área de actuación del colegio para 

aumentar la seguridad vial del entorno: marca 

longitudinal continua y discontinuas, líneas de 

borde y estacionamiento, marcas de guía en 

interseccio nes, marcas transversales continuas, 

señal de limitación de velocidad, flecha de 

selección de carriles, Zona 30, línea de borde de 

calzada; y las que se consideren necesarias.

Carretera del Norte. 

Carretera Los Tarahales

Calle Batalla de Brunete.

Calle Batalla de Teruel.

MARCAS VIALES

CROQUIS
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7.5 Propuestas de Elementos de Seguridad para la infraestructura viaria (IV) 

Como el centro escolar se encuentra entre dos vías con altas intensidades vehiculares 

y velocidades elevadas que pueden acarrear peligros de seguridad vial, se propone 

como medida innovadora de aplicación de sistema ITS, la instalación de tres (3) 

semáforos inteligentes en la Carretera de Los Tarahales y en la Carretera del Norte, 

de esta manera se consigue repartir el tiempo de utilización de la calle entre los 

vehículos y los peatones, en este caso focalizado a los escolares. 
 

Los semáforos inteligentes con cámaras de vectores de soporte (SVM) se 

caracterizan porque estarán programados para diferenciar grupos de personas según 

sus características morfológicas, en este caso para que reconozca grupo de 

escolares o niños/as individuales en la entrada y salida del colegio. 

 

Otra medida innovadora es completar a estos semáforos inteligentes con pasos 

de peatones inteligentes, se caracterizan porque han sido diseñados con la finalidad 

de minimizar los atropellos y multiplica exponencialmente la eficacia de la señalización 

horizontal pasiva, la pintura reflectante, a señalización activa (SLI). El paso de 

peatones estará conectado con la cámara de vector de soporte (SVM) para que, 

cuando cambie a fase verde peatones, este se ilumine mediante los paneles led 

de señalización horizontal (Sistema LED Inteligente, SLI). Para el caso del paso de 

peatones en el inicio de la Carretera del Norte, también se propone la instalación de 

un paso de peatones inteligente donde el sistema de sensores detecte a los 

peatones que se disponen a cruzar. 

ÁMB. 

ACT.

CÓD. 

PROP.
PROPUESTA DESCRIPCIÓN DE LA PROPUESTA LOCALIZACIÓN

AC2

AC3

AC4

IV01
Paso de peatones 

inteligente.

Pasos de peatones con pintura antideslizante e 

iluminación de las marcas viales horizontales 

mediante paneles led integrados en el asfalto, de 

color blanco y regulado mediante sensores 

volumétricos en el entorno. Estas se encienden 

cuando el semáforo se pone en verde para 

peatones.

Carretera del Norte x2. 

Carretera Los Tarahales x2.

AC2

AC3

AC4

IV02
Semáforos 

inteligentes.

Implementación de tres (3) semáforos regulados 

de tiempo variable y con cámaras de vectores de 

soporte (SVM). Estas máquinas usan algoritmos 

matemáticos y estadísticos para poder encontrar 

patrones de datos. Por ejemplo, estaría 

programada para diferenciar grupos de personas 

según sus características morfológicas, en este 

caso para que reconozco grupo de escolares o 

niños/as individuales, también por estimación de 

la entrada y salida del colegio, donde hay más 

acumulación.

Carretera del Norte x1. 

Carretera Los Tarahales x2.

ELEMENTOS DE SEGURIDAD PARA LA INFRAESTRUCTURA VIARA
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ÁMB. 

ACT.

CÓD. 

PROP.
PROPUESTA DESCRIPCIÓN DE LA PROPUESTA LOCALIZACIÓN

AC3

AC4
IV03

Vallas de 

protección / 

Bolardos.

Instalación de vallas de protección de acero para 

canalizar a los peatones para cruzar y ander por 

lugares seguros y como barrera protectora con el 

tráfico rodado. Estas vallas facilitia la línea de 

visión entre los automovilistas y los peatones.

Carretera del Norte con 

Calle Singra y con Calle 

Tunerillas.

Carretera Los Tarahales 

enfrente del colegio.

AC3

AC4
IV04

Franjas 

transversales de 

alerta.

Instalación de franjas transversales de alerta para 

advertir a los conductores con antelación de 

reducir la velocidad. Del tipo resalte continuo. 

Carretera del Norte junto 

escaleras.

AC1

AC2

AC3

AC4

IV05 Plataformas.

Instalación de plataformas en los cruces de las 

calles vecinales con las carreteras principales, 

para dar continuidad el itinerario peatonal. Son 

como unos lomos de tipo trapezoidal que 

disponen de una parte llana en la coronación. 

Carretera del Norte con 

Calle Batallas del Ebro y 

Calle Alto de los Leones.

Carretera de los Tarahales 

con Calle Ceros y Calle 

Tarahales.

AC1

AC2

AC3

AC4

IV06 Orejas.

Para facilitar el cruce de los peatones y disminuir 

el peligro de la circulación y el riesgo hacia los 

escolares y viandantes en general. Impiden el 

aparcamiento ilegal de los vehículos. Disminuye 

la velocidad del tráfico debido al estrechamiento 

en la calzada y del radio de giro de los vehículos. 

Recoge parte del mobiliario urbano.

Carretera del Norte con 

Calle Batallas del Ebro y 

Calle Alto de los Leones.

Carretera de los Tarahales 

con Calle Ceros y Calle 

Tarahales.

AC3

AC4
IV07

Captafaros 

horizontales (ojos 

de gato).

Se colocan en la calzada para resaltar los bordes 

y cuando haya aproximación a pasos de 

peatones. Son de gran ayuda a los conductores y 

aumentan la seguridad de la circulación.

Pasos de peatones de la 

Carretera de Los Tarahales 

y Carretera del Norte.

AC3

AC4
IV08 Iluminación.

Mejorar la iluminación en los puntos singularesde 

la calle: pasos de peatones, intersecciones, 

semáforos. La iluminación abarca toda la sección 

de la calle: aceras, estacionamiento, calzada y 

zonas aledañas. Luminarias led con fotovoltaica.

Carretera del Norte. 

Carretera Los Tarahales

Calle Batalla de Brunete.

Calle Batalla de Teruel.

CROQUIS

ELEMENTOS DE SEGURIDAD PARA LA INFRAESTRUCTURA VIARA

CROQUIS
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7.6 Propuestas Sociales (PS) 

El objetivo principal de estas propuestas sociales es cambiar la percepción de la 

comunidad escolar y del barrio con relación a los desplazamientos al colegio. Se 

llevarán a cabo el diseño y la implementación de rutas escolares, como de actividades 

y campañas de formación y concienciación sobre la movilidad sostenible y la 

seguridad vial. Se realizará una experiencia piloto de Camino Escolar Seguro con 

miras dejarlo implementado como opción de acceso al centro. 

 

  

ÁMB. 

ACT.

CÓD. 

PROP.
PROPUESTA DESCRIPCIÓN DE LA PROPUESTA

AC5 PS01
Formación con los 

escolares.

Impartir formación sobre Educación Vial a los 

escolares, familiares, profesorado y personal 

administrativo del centro escolar para cerar 

hábiros y actitudes positivas de convivencia, de 

calidad de vida, calidad ambiental y de seguridad 

vial.

_ Enseñarles las señales de tráfico.

_ Distinguir los sonidos de los medios de 

transporte.

_ Aprender a cruzar la calle con las máximas 

medidas de seguridad.

_ Saber actuar en la ciudad como peatón, ciclista, 

en transporte público y en coche.

_ Camino Escolar Seguro.

AC6 PS02
Participación 

social.

Fomentar las reuniones vecinales y el debate 

ciudadano sobre la movilidad local y la seguridad 

vial en el entorno y en su barrio. También 

fomentar en los órganos de gobierno del Colegio 

(Claustro de profesores y Consejo Escolar) un 

debate sobre seguridad vial y movilidad local.

AC5

AC6
PS03

Camino Escolar 

Seguro

Crear una red de itinerarios seguros para que 

los/as niños/as se puedan desplazar caminando 

en sus trayectos diarios al colegio. De esta 

manera se promueve el caminar como una forma 

saludable y fomenta la autonomía de los/as 

escolares en sus trayectos cotidianos, creando 

condiciones de seguridad.

PROPUESTAS SOCIALES
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8 Plan de Acción 

Con las propuestas planteadas relativas a mejorar la movilidad y seguridad vial del 

entorno escolar, se plantea a continuación el periodo de implantación de cada medida, 

el presupuesto estimado y el o los agentes implicados para que esa propuesta se lleve 

a cabo. 

 

  

Corto 
(1 año)

Medio
(2 años) 

Largo
(3 años)

MP01
Ampliación de 

aceras.
x x 43.530,20 Ayuntamiento

MP02
Ampliación entrada al 

colegio.
x 2.213,40 Ayuntamiento

MP03
Itinerario escolar 

seguro.
x 2.500,00

Ayuntamiento 

Colegio

ES01 Aparcamiento. x x 1.944,50 Ayuntamiento

ES02 Besa+Baja. x 1.200,00 Ayuntamiento

SV Señalización vertical. x 5.000,00 Ayuntamiento

MV01
Repintado marcas 

viales
x 3.735,00 Ayuntamiento

IV01
Paso de peatones 

inteligente.
x x x 56.000,00 Ayuntamiento

IV02
Semáforos 

inteligentes.
x x x 90.000,00 Ayuntamiento

IV03
Vallas de 

protección/Bolardos.
x x 2.600,00 Ayuntamiento

IV04
Franjas transversales 

de alerta.
x 120,00 Ayuntamiento

IV05 Plataformas. x x 1.844,50 Ayuntamiento

IV06 Orejas. x x 737,80 Ayuntamiento

IV07

Captafaros 

horizontales (ojos de 

gato).

x 29,00 Ayuntamiento

IV08 Iluminación. x x 9.000,00 Ayuntamiento

PS01
Formación con los 

escolares.
x x x 14.500,00

Ayuntamiento 

Colegio

PS02 Participación social. x x x 14.500,00
Ayuntamiento 

Colegio

PS03
Camino Escolar 

Seguro
x x x 10.000,00

Ayuntamiento 

Colegio

259.454,40 €TOTAL PRESUPUESTO

PRESUPUESTO 

(€)

AGENTE(S) 

IMPLICADO

CÓD. 

PROP
PROPUESTA

PERIODO IMPLANTACIÓN
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8.1 Indicadores 

Los indicadores constituyen la herramienta fundamental para el seguimiento de los 

resultados finales de las propuestas previstas. La medición, recopilación, análisis y 

seguimiento de los datos, son una manera de seguir los avances durante el periodo 

de implantación que permiten realizar estimaciones, por eso, se define implementar 

los siguientes indicadores de la siguiente tabla: 

 

 

Estos indicadores propuestos se han relacionado con los ámbitos de actuación 

planteados, que a su vez siguen la línea de los objetivos establecidos en el Proyecto. 

Se propone como escenario de partida la situación actual del entorno escolar. 

  

ÁMBITO DE 

ACTUACIÓN
INDICADOR

RESULTADO A 

LOGRAR

Superficie de zonas verdes/escolares.

Superficie de espacio público/escolares.

km de acera de >1,5 m de ancho.

Nº de Zonas 30 implantadas.

Nº de plazas de aparcamiento en superficie.

Nº de plazas de Besa+Baja.

Nº de señales verticales instaladas.

m de marcas viales pintadas en calzada.

Nº de pasos de peatones inteligentes.

Nº de semáforos inteligentes.

Nº de luminarias led para las aceras.

Nº de accidentes viarios totales.

Nº de atropellos a peatones.

Nº de víctimas por tipo de accidente.

Características del accidente. dato

m de vallas protectoras instaladas.

Nº de alumnos formados en Seguridad Vial.

Nº de formaciones realizadas.

Nº de reuniones vecinales.

Nº de alumnos que participan en el Camino 

Escolar Seguro.

Participación social.

Prevención de la 

accidentalidad viaria.

Seguridad para la 

movilidad de los más 

vulnerables.

Diseño del espacio 

público.

Formación sobre 

seguridad vial.

Convivencia entre los 

modos de transporte.
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