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0. OBJETO.

Constituye objeto de la presente nota actualizar en base a la experiencia adquirida y para
evitar errores de interpretacion, asi como continuar facilitando la elaboracién de los
informes preceptivos y vinculantes relativos a las solicitudes de autorizacién
complementaria de circulacion de vehiculos y transportes especiales por carreteras de la
red estatal, de acuerdo con lo establecido en el articulo 108 del Reglamento General de
Carreteras (R.D. 1812/1994, de 2 de septiembre) y disposiciones posteriores, asi como de
la experiencia obtenida en la tramitacion del citado tipo de autorizaciones a raiz del
cambio de modelo de gestion derivado de la entrada en vigor del Reglamento General de
Vehiculos, al pasar a ser la Direccion General de Trafico del Ministerio del Interior y
Organismos de Trafico de algunas Comunidades Autonomas los Centros autorizantes en
lugar de la Direccion General de Transporte por Carretera del Ministerio de Fomento, que
venia haciéndolo con anterioridad.

1. DEFINICIONES Y AMBITO DE APLICACION.

Sin perjuicio de lo que en su caso dispone el Reglamento General de Vehiculos en relacion
con la clasificacion de autorizaciones complementarias de circulacion, y a los efectos
previstos en el articulo 108.3 del Real Decreto 1812/1994 de 2 de septiembre, por el que
se aprueba el Reglamento General de Carreteras, corresponde a la Direccién General de
Carreteras, Subdireccion General de Explotacion, la emision del informe previo,
preceptivo y vinculante, para la autorizacion de vehiculos y transportes especiales,
considerandose como tales por precisar de autorizacion especial o complementaria, de
acuerdo con el articulo 14 del Reglamento General de Vehiculos, (R.D. 2822/98, de 23 de
diciembre) aquellos que por sus caracteristicas técnicas o por la carga indivisible que
transportan superen las masas y dimensiones maximas establecidas en las disposiciones
que se determinan en el Anexo IX del citado Reglamento General de Vehiculos (p.e. la
masa maxima permitida en determinados vehiculos, sin necesidad de autorizacién especial
es de 44 toneladas) y en el R.D. 2028/86 de 6 de junio Normas para la aplicacion de
determinadas directrices de la CEE relativas a la homologacién de tipos de vehiculos
automoviles, remolques y semirremolques asi como de partes y piezas de dichos vehiculos
(BOE 2.10.86 y 21.6.96).

Esta Nota de Servicio sustituye a la anterior Nota de Servicio 2/2016.

De conformidad con lo acordado oportunamente por esta Direccién General y puesto en
conocimiento de la Direccion General de Trafico del Ministerio del Interior, la emision de
informes se llevara a cabo de acuerdo con los siguientes términos:

1.1. Plazo de vigencia.

Con caracter general, los informes vinculantes emitidos por la Direccion General de
Carreteras, tendran un plazo de validez de un afo, a menos que con anterioridad al
vencimiento del citado plazo se produzcan cambios en el itinerario informado o, la citada
Direccion General, a la vista de posibles modificaciones surgidas en el estado de
determinadas vias, que puedan afectar negativamente a la circulacion de este tipo de
vehiculos, comunique a la Direccion General de Tréfico y demas Organismos autondémicos
competentes para el otorgamiento de autorizaciones las variaciones que se hubieran
producido para su debida consideracion.
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1.2, Definiciones.

- Transporte Especial Genérico: Fs aquel que puede considerarse
favorablemente informado de forma genérica, no necesitando la aportacién
de Estudio especifico por el interesado, al no superar las siguientes

dimensiones:
- Anchura: 5,55 m
- Longitud: 45,00 m
- Altura: 4,70 m
- Masa maxima: 100 toneladas
- Masa por eje: Igual o inferior, en cada caso, a la indicada en la tabla o el

grafico incluidos en el anexo 1.

En este caso se considerara favorablemente informado con caracter general, y no sera por
tanto necesario que por el Organismo autorizante se solicite de la Direccion General de
Carreteras la emision de informe individualizado, la autorizacion de circulacion por la red
de carreteras de titularidad de la Direccién General de Carreteras de los vehiculos que no
superen las masas y dimensiones indicadas anteriormente.

En las autorizaciones complementarias de circulacién que en su caso se otorguen a los
vehiculos incluidos en este grupo deberan imponerse como prescripciones obligatorias las
restricciones derivadas de limitaciones fisicas existentes en la red en funcion del itinerario
a recorrer.

Considerando las especiales condiciones que concurren en la maquinaria agricola
automotriz (cosechadoras), se considerard favorablemente informada con caracter
general, y no sera por tanto necesario que por el Organismo autorizante se solicite de la
Direccién General de Carreteras la emision de informe individualizado para el
otorgamiento de la autorizacién complementaria de circulacién por la red de carreteras
de titularidad de la Direccion General de Carreteras de los vehiculos anteriormente
mencionados y que no superen las masas y dimensiones anteriores, no siendo de aplicacion
la Tabla de masa maxima por eje que figura en el Anexo 1.

Asimismo, los conjuntos en configuracién euromodular (EMS), aprobados por Orden
PRE/2788/2015, de 18 de diciembre, por la que se modifica el anexo IX del Reglamento
General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, se
consideraran favorablemente informados, con caracter general, para la circulacién por la
Red de Carreteras del Estado, y por tanto, no sera necesario que por el Organismo
autorizante se solicite de esta Direccion General la emisidn de informe individualizado,
siendo de aplicacion la Tabla de masa maxima por eje que figura en el Anexo 1

En las autorizaciones de circulacién que en su caso se otorguen a los vehiculos incluidos
en estos grupos deberan imponerse como prescripciones obligatorias las restricciones
derivadas de limitaciones fisicas existentes en la red en funcion del itinerario a recorrer,
Cuya relacion sera comunicada a tal efecto por la Direccién General de Carreteras a los
Organismos de Trafico autorizantes.

Dicha relacion sera valida hasta su eventual sustitucion por otra posterior que recoja
modificaciones que hayan podido producirse en el estado de determinadas vias que
puedan afectar a la circulacion de este tipo de vehiculos o transportes especiales.

En todo caso sera preciso que una vez obtenida autorizacion, en su caso, el titular de la
misma comunique, con antelacion suficiente, el itinerario del transporte y sus
caracteristicas a las Unidades de Carreteras afectadas para informarse acerca de
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eventuales restricciones por obras, emergencias u otras medidas excepcionales en materia
de vialidad y seguridad vial que puedan afectarle.

- Transporte Especial Ordinario: Es aquel que excede las dimensiones del
transporte especial genérico, pero no supera las siguientes:

- Anchura: 6,50 m en vias de doble calzada o 5,55 m en carreteras
convencionales y accesos.

- Longitud: 45 m

- Altura: 4,85 m

- Masa maxima: 170 toneladas

- Masa por eje: Igual o inferior, en cada caso, a la indicada en la tabla o el

grafico incluidos en el anexo 1.

Y ademas no requiere estudio especifico puesto que la administracion, con
conocimiento y sistemas propios, puede realizar el informe del itinerario
indicado en la solicitud.

- Transporte Especial Extraordinario: Es aquel que excede las dimensiones del
transporte especial ordinario, pero no supera las siguientes y para cuyo
informe es necesaria la elaboracién, en todo caso, de un Estudio especifico:

- Anchura: 7,00 m

- Longitud: 60 m

- Altura: 4,90 m

- Masa maxima: 300 toneladas

- Masa por eje: Igual o inferior, en cada caso, a la indicada en la tabla o el

grafico incluidos en el anejo 1 “Masa maxima admitida por
linea de ejes”.

- Transporte Especial Excepcional: Es aquel que excede las dimensiones del
transporte especial extraordinario y necesita la aportacion un estudio
especifico.

En el caso de transportes especiales de tipo extraordinario y excepcional la emisidon de
informe favorable quedara condicionada a la aportacion por el titular, de una certificacion
de la indivisibilidad que incluya: descripcion de la pieza, justificacion técnica de su
indivisibilidad y planos debidamente acotados de la carga a transportar, estos documentos
estaran firmados por técnico competente y emitidos por el fabricante de la misma, o en
su caso, el propietario.

Si analizados otros modos de transporte existiese alguna alternativa al transporte por
carretera, técnicamente viable, que implique menor afeccion a la infraestructura o a su
explotacion y que comparativamente no suponga un coste desproporcionado, se informara
negativamente indicando esta posibilidad y solicitando la justificacion del transporte por
carretera como modo de transporte.

Todo ello sin perjuicio de que, en el estudio especifico antes indicado, se acredite que la
afeccion a la carretera no resulta inadmisible

1.3. Redaccion de informe vinculante.

Para la circulacion por la Red de Carreteras del Estado de aquellos vehiculos o transportes
especiales que por sus caracteristicas técnicas o por la carga indivisible que transporten,
superen las masas y dimensiones correspondientes a los transportes especiales genéricos
fijadas en el apartado 1.2, la Direccién General de Trafico o los Organismos autonémicos
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competentes para la concesion de autorizaciones solicitaran a la Subdireccién General de
Explotacion de la Direccion General de Carreteras, el informe vinculante individualizado
que establece el articulo 108.3 del Reglamento General de Carreteras y 14.2 del
Reglamento General de Vehiculos, con independencia del &mbito geografico por el que se
desplacen o de sus dimensiones, y con las salvedades hechas para los transportes definidos
como genéricos.

Esta solicitud, acompafada del itinerario, de un croquis del vehiculo y la definicion de las
lineas de ejes indicando el nimero de ejes o semiejes de la linea, tipo de rueda (simple o
gemela), distancia a las lineas de ejes anterior y posterior, distribucion de la carga, y
existencia, en su caso, de ruedas direccionales; se realizara preferentemente por correo
electronico, acomparada de un archivo con los datos del expediente, o por cualquier otro
medio de comunicacion telematica.

El informe vinculante versara sobre la posibilidad de circulacién del vehiculo o transporte
especial, con las prescripciones técnicas que en su caso proceda imponer.

Con el fin de prever un eventual deterioro de la mercancia, u otros motivos técnicos, se
admitira que los itinerarios solicitados incluyan el regreso.

Para la transmision del informe se utilizara la via mas rapida, recomendandose el empleo
de correo electroénico.

1.4. Convalidacion de informes.

Por parte de la Direccion General de Carreteras se considerara emitido el preceptivo
informe vinculante para la autorizacién de transportes que tengan el mismo itinerario e
idénticas dimensiones, masas totales, masas por eje, tipologia y distribucion de ejes, etc.
de otro anteriormente solicitado; cuando existiese informe sobre el anterior, emitido en
fecha tal que no se supere, en ninglin caso, el periodo de vigencia del informe original y
siempre que no se hayan producido modificaciones en el estado de la red a transitar.

2. MASAS.

2.1. Masas totales.

En todo caso, la circulacién de masas superiores a 100 toneladas debera efectuarse, salvo
que circunstancias especiales lo desaconsejen, centrada en el eje de la estructura y sin
trafico concomitante.

En el caso de transportes especiales con una masa total superior a 170 toneladas, la
Direccion General de Carreteras podra exigir un certificado de carga previamente a la
emision del informe vinculante.

2.2, Masas maximas por eje.

Las masas maximas por eje deben tenerse en cuenta en la emision de los informes por lo
que se refiere a su efecto sobre los firmes.

El informe se atendra a las conclusiones del Estudio realizado al respecto por la
Subdireccion General de Explotacion de la Direccion General de Carreteras (tabla del
anejo 1). Se informaran negativamente aquellos transportes cuyas masas por eje fuesen
superiores a los que figuran en dicha tabla, salvo Estudio especifico aportado por el
solicitante
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3. APORTACION DE ESTUDIOS COMO INFORMACION COMPLEMENTARIA.

El articulo 108.1 del Reglamento General de Carreteras establece que para la autorizacion
de circulacion de transportes especiales, se requiere informe vinculante de la Direccion
General de Carreteras en lo que se refiere a carreteras estatales, para lo cual "el
solicitante presentard un estudio detallado, en el que se justificard que el uso especial
de la carretera no producird dafios a ésta, que la seguridad de la circulacién quedard
garantizada y que se tomardn las medidas necesarias para reducir al mdximo las
afecciones al resto de los usuarios de la carretera”.

Las caracteristicas geométricas de los vehiculos y transportes especiales para los que se
solicita informe de la Direccion General de Carreteras pueden ser relevantes sobre todo
por lo que se refiere a los aspectos relativos a galibos bajo estructuras o en la travesia de
tuneles; a la anchura en tramos con limitaciones; a la longitud del vehiculo en curvas de
radio reducido o ramales de enlace, etc.

En general, la exigencia de los estudios indicada debe restringirse al minimo necesario
para asegurar que la decision de informar favorable o desfavorablemente determinados
transportes especiales se adopte con las debidas garantias técnicas.

Cuando no siendo necesaria la aportacion de Estudio se precisen conocer determinados
parametros del transporte, para la emision del informe se podra solicitar al peticionario
informacion complementaria.

En el caso de ser requerido estudio de viabilidad, éste se solicitara después de validar la
documentacion referida a la indivisibilidad indicada en el apartado 1.2, y en su caso, la
justificacion del modo de transporte.

3.1. Estudios relativos a estructuras de paso.

Por lo que respecta a estudios referentes a la viabilidad de paso sobre estructuras, se
solicitara siempre que la Direccién General de Carreteras lo considere justificado y en
todo caso cuando:

a) La masa total del conjunto supere las 170 toneladas.

b) Utilizando los conocimientos y sistemas propios de la Administracién no pueda
realizarse el informe.

En aquellos casos en los que resulte necesario la aportacion de un Estudio por el titular
autorizacion complementaria de circulacion, aquél debera ser especifico del itinerario a
recorrer, con indicacién de las estructuras concretas del itinerario y calculos de su
respuesta estructural al paso de la carga asi como su afeccion al firme de la carretera; sin
que pueda suplirse por estudios de tipo general, dada la variedad tipoldgica de las obras
de fabrica de la red y la distinta respuesta estructural de aquellas a solicitaciones
diferentes.

El uso de la estructura no puede, en ningln caso, menoscabar la vida Gtil de la misma o
su funcionalidad. A tal efecto hay que tener en cuenta, aparte de lo indicado en el articulo
108.1 del Reglamento General de Carreteras, lo que determina la normativa técnica
especifica de puentes y mas concretamente los limites establecidos por la Instruccion
sobre las acciones a considerar en el proyecto de puentes de carreteras (IAP-11 ), aprobada
por Orden Ministerial FOM/2842/2011, de 29 de septiembre (BOE n° 254, de 21 de octubre
de 2011) que en su apartado 1 “Objeto y Ambito de Aplicacion”, dispone su utilizacion
para la realizacién de comprobaciones correspondientes a la evaluacion, ampliacion o
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refuerzo de puentes existentes y en su apartado 2 “Principios Generales de Proyecto”,
indica los requisitos fundamentales a cumplir durante la vida Gtil de los puentes. Conforme
a esta normativa, y los limites que marca, se debe considerar que el paso de un transporte
especial sobre una estructura constituye una situacion de servicio, y segiin el apartado
2.3.2.2. de la IAP-11; la relacion expresada a continuacion para el célculo del coeficiente
ponderado (CP), debe realizarse con esfuerzos referidos a las cargas caracteristicas con
las que el puente fue proyectado, es decir, sin mayorar. Teniendo en cuenta que la
estructura debe seguir cumpliendo el cometido para el que fue proyectada por razones
funcionales, de durabilidad, o de aspecto, no deben superarse los Estados Limite de
Servicio con sus coeficientes parciales correspondientes. Tanto en la citada Instruccion
(apartado 6.2.2.) como en las anteriores, el coeficiente para la sobrecarga de uso es uno
y consecuentemente, la sobrecarga de uso a considerar para la comparacion de esfuerzos
es la caracteristica, sin mayorar, con la que la estructura fue dimensionada.

Cuando la configuracion del transporte y la tipologia de las estructuras lo permitan, el
informe se basara en las conclusiones y resultados del "Sistema de Informacion de
Transportes Especiales” desarrollado por la Subdireccion General de Explotacion.

Los estudios especificos que se presenten deberan estar firmados por técnico competente,
y en ellos se demostrara, la capacidad resistente de las estructuras al paso del transporte
de acuerdo con lo establecido en este apartado. Este estudio especifico se analizara,
prohibiéndose el paso siempre que el coeficiente ponderado (CP), obtenido segin la
siguiente expresioén sea inferior a 1,10:

Solicitaciones debidas a las cargas caracterfsticas de la Instruccién
2 i >1,10
Esfuerzos debidos al transporte

El contenido del Estudio al que se refiere este punto se detalla en el anejo 2 “Estudios de
viabilidad de paso sobre estructuras”.

3.2, Estudios relativos a caracteristicas geométricas.

En lo relativo a la anchura del transporte, si bien puede ser un aspecto a considerar en el
informe, debe tenerse en cuenta que los Organismos que expiden la autorizacion,
Direccion General de Trafico y Organismos Autonémicos competentes, disponen de medios
de policia adecuados para asegurar la circulacién en condiciones de seguridad y fluidez
para los restantes usuarios de la carretera. Por ello, dicha caracteristica geométrica no
debe, salvo en casos excepcionales, constituir una condicion que impida la emision de
informe favorable por parte de la Direccion General de Carreteras. No obstante, cuando
la anchura del transporte sea superior a 6,50 metros y discurra en vias de doble calzada
0, exceda de 5,55 metros en carreteras convencionales, ramales de enlace o vias de giro
de intersecciones, se solicitara un estudio detallado sobre la capacidad del vehiculo para
inscribirse en el trazado sin producir dafos a ningun elemento de la carretera.

Por lo que se refiere a la longitud del transporte se tendra en cuenta la composicién del
vehiculo con remolque o semirremolque, las caracteristicas de los ejes de estos
(direccionales o no) y la relacion con la anchura y altura solicitada, indicindose en el
informe la necesidad de que por el transportista se adopten las medidas necesarias para
evitar perjuicios a la infraestructura y a los restantes usuarios de la via. Solo se informara
desfavorablemente la circulacion por aquellos puntos en los que la existencia de curvas
de radio reducido, glorietas, etc. pueda afectar negativamente a la explotacion de la
carretera. Para ello se tendra en cuenta no sélo la longitud de vehiculo sino su relacién
longitud/anchura, las posibilidades de giro de la cabeza tractora y remolque, tipo de ejes,
etc. En el caso de longitudes totales del transporte superiores a 45,00 m. el solicitante
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debera aportar un estudio detallado sobre la capacidad de dicho transporte para
inscribirse en planta en puntos singulares como son ramales de enlace, glorietas o curvas
de radio reducido.

El contenido de los estudios al que se refiere este punto se detalla en el anejo 3 “Estudios
de viabilidad geométrica”.

Finalmente, por lo que se refiere a altura, la autorizacion complementaria que pueda
otorgarse en base al informe genérico favorable a la circulacion de vehiculos de hasta 4,70
m incluird en todo caso la obligacidn del transportista de no traspasar aquellos puntos de
la red cuyos galibos libres sean inferiores a dicha altura, ya sea con caracter permanente
(incluidos en la relacion de limitaciones de paso) o con caracter circunstancial, por
ejemplo por obras que se estén realizando con caracter temporal, etc. En todo caso los
informes, por lo que se refiere a la altura del transporte, expresaran para cada solicitud
aquellos puntos donde se prohibe el paso por disponerse de un galibo inferior a la altura
consignada en la solicitud, habida cuenta de la posible reduccion debida a la utilizacion
de dispositivos hidraulicos o neumaticos de los que disponga el vehiculo.

En aquellos casos en los que se considere que la altura del transporte esta proxima a los
galibos tedricamente existentes, se podra exigir al transportista solicitante una relacion,
firmada por técnico responsable, en la que figuren las ubicaciones y las alturas libres
transitables de las estructuras, pasarelas, y otros elementos existentes en el itinerario; o
una certificacion, firmada por técnico responsable, de haber comprobado que las alturas
libres de dichos elementos de la carretera son superiores a la altura del transporte.

El contenido del documento anterior se detalla en el anejo 4 “Andlisis de alturas libres
sobre la calzada”.

3.3. Estudios relativos a firmes.

Este estudio debera garantizar que no se produciran dafos al firme incluyendo para ello
una inspeccion visual del mismo y las comprobaciones analiticas de las secciones
existentes o informe favorable del Jefe de la Unidad de Carreteras del Estado o Jefe de
las Demarcaciones de Carreteras del Estado por las que haya de circular el transporte.

El contenido del documento anterior se detalla en el anejo 5 “Estudio de afeccion a los
firmes”.

3.4, Validacién de estudios anteriores.

Una vez aportado el Estudio correspondiente, y transcurrido el periodo de vigencia del
informe emitido en base al mismo, la informacion en él contenida podra ser tenida en
cuenta por la Direccion General de Carreteras para solicitudes diferentes de la que motivo
su aportacion, siempre y cuando el estado de la carretera o sus elementos no hayan sufrido
variaciones y, en todo caso, durante de un periodo no superior a 5 afios. De esta forma se
evita la necesidad de requerir al solicitante un nuevo Estudio, siempre que las dimensiones
indicadas en las nuevas solicitudes, sean iguales o inferiores a las utilizadas en el estudio
anterior y se proponga circular por los mismos itinerarios o, parte de ellos, contenidos en
el estudio original.

La validacién de un estudio de viabilidad de paso sobre estructuras, redactado con
anterioridad, debera realizarse por el equipo redactor del estudio original y segun las
indicaciones contenidas en el anejo 6 “Validacion de Estudios de viabilidad de paso sobre
estructuras”.
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En el caso de no haber vencido el plazo de vigencia del informe, debera disponerse,
ademas, de consentimiento escrito del promotor del Estudio.

4. GARANTIAS.

De acuerdo con el articulo 108.2 del Reglamento General de Carreteras “la Administracion
podra exigir la constitucién de una fianza para responder de dafos y perjuicios que se
puedan ocasionar por el incumplimiento de las condiciones de la autorizacién”.

En aquellos casos en los que la Direccion General de Carreteras considere conveniente que
se exija fianza o aval para que se conceda conceder la autorizacion complementaria de
circulacion a un transporte especial, dicho requerimiento debera indicarse en el informe.

La cuantia de la garantia variara en funcién del tipo de transporte segun las definiciones
de los mismos que figuran en el apartado 1.2. y conforme con la siguiente tabla:

Transportes Genéricos Exento
Transportes Ordinarios 30.000€
Transportes Extraordinarios |  50.000 €
Transportes Excepcionales 100.000 €

Dicha garantia debera estar constituida por el titular de la autorizacién a favor de la
Direccién General de Carreteras. La Subdireccion General de Explotacién comunicara al
Organismo autorizante el importe de la fianza o aval a constituir. El titular de la
autorizacion debera llevar en el vehiculo el resguardo de la garantia o copia de la misma,
debidamente compulsada en este caso por los Servicios de la Direccidn General de
Carreteras, cuando realice el transporte, lo cual se incluira en los informes como
prescripcion de obligado cumplimiento.

En aquellos casos en los que se trate de empresas que soliciten con frecuencia
autorizaciones complementarias de circulacion de transporte especial, podra constituirse
por aquellas una fianza o aval (inico o global, en lugar de las correspondientes a cada uno
de los transportes. Su importe vendra fijado, anualmente, por la Subdireccion General de
Explotacion (ante la que se solicitara, por la empresa, dicha garantia Unica o global) en
consideracion al nimero de transportes para los que solicite autorizacion, itinerarios a
recorrer y caracteristicas de los transportes.

La cuantia del aval genérico se fijara en funcién del volumen y de la masa para cuyo
transporte haya sido solicitada autorizacién complementaria de circulacién asi como de
las distancias a recorrer indicadas en los correspondientes itinerarios, calculando las
toneladas-kilometro medias (t-km) y el volumen-kildmetro medios (m3ekm) solicitados en
los tres afios anteriores al de la solicitud de su constitucion.

El aval genérico (Ag) se define como:
A = Ag'M + Ag-V
donde:

As  Aval basico
M Coeficiente por masa
V  Coeficiente por Volumen

El valor del aval basico se fija en 100.000 € y los coeficientes M y V se obtienen de la tabla
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siguiente segln los valores de las toneladas-kilometro y del volumen-kildbmetro medios de
los Gltimos tres anos:

Masa media solicitada Coef‘i;':\if s Volumen medio solicitado Coef‘i\c;i’?nte
t-km < 500 0,35 m3-km < 5.000 0,35
500 < t-km < 2.500 0,50 5.000 < m3-km < 25.000 0,50
2.500 < t-km < 20.000 0,75 25.000 < m3-km < 125.000 0,75
20.000 < t-km < 150.000 1,00 125.000 < m3-km < 1.500.000 1,00
150.000 < t-km < 500.000 1,25 1.500.000 < m3-km < 5.000.000 1,25
500.000 < t-km < 3.500.000 1,50 5.000.000 < m3-km < 30.000.000 1,50
t-km > 3.500.000 1,75 m3-km > 30.000.000 1,75

Los titulares de las autorizaciones deberan presentar el original, o una copia cotejada, de
la fianza o aval ante el servicio emisor del informe.

Para liberar la garantia siempre sera necesario presentar el original ante la Direccion
General de Carreteras, que autorizara su devolucion una vez comprobada la inexistencia
de dafos a la infraestructura derivados de la realizacion del transporte especial.

5. PRESCRIPCIONES.

La Subdireccion General de Explotacion elaborara una relacion de limitaciones fisicas a la
circulacion existentes en la red, en la que figuraran todas y cada una de las restricciones
de galibo, anchura, longitud, masa admisible en estructuras de paso, etc. existentes en
las carreteras que integran la Red de Carreteras del Estado, a partir de la informacion que
a tal fin deberan aportar las Jefaturas de las Demarcaciones, Unidades Provinciales de
Carreteras y Sociedades Concesionarias de Autopistas de Peaje mediante los Inspectores
de las Concesiones.

5.1. Modificaciones en prescripciones de caracter local.

Cualquier variacion que se produzca en las caracteristicas de la red (estructuras, firmes,
etc.) que suponga modificacion (en mas o menos) en las prescripciones limitativas de
caracter localizado que se imponen en los informes, debera ser comunicada por la Unidad
de Carreteras correspondiente a los Servicios competentes de la Subdireccion General de
Explotacion, para su actualizacion en la relacion de limitaciones de paso vigente
(indicandose su caracter temporal o definitivo), asi como para su comunicacion a la
Direccidon General de Trafico y demas Organismos Autonomicos competentes en materia
de autorizaciones de circulacion.

5.2. Prescripciones relativas a la seguridad de la circulacion.

En lo posible se procurara evitar en los informes la inclusion de prescripciones relativas al
trafico o circulacion de los vehiculos (exigencia de indicativos luminosos, o de vehiculos
piloto, de acompanamiento, etc.), que figuren habitualmente entre las que establece el
Organismo Autorizante.

5.3. Prescripciones relativas a la situacion de obras en las carreteras.

Cuando el itinerario de un transporte se realice por una carretera que se encuentre en
obras o éstas tengan prevista su iniciacion en los préoximos doce meses y teniendo en
cuenta que la autorizacidon puede en algunos casos tener validez por un ano, se deberan
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incluir en el informe las prescripciones o limitaciones derivadas de la ejecucion de dichas
obras, (p.e. cimbras que reduzcan gélibos, estrechamientos de calzada, etc)
independientemente de las prescripciones o limitaciones habituales, a cuyo fin las
Unidades y Demarcaciones de Carreteras informaran a la Subdireccion General de
Explotacién de dichas limitaciones con la mayor antelacién posible. Dichas circunstancias
se comunicaran a los Organismos autorizantes (Direccion General de Trafico y demas
organismos autonémicos competentes).

6. COMPROBACION DE LA INCLUSION EN LA AUTORIZACION DE LAS CONDICIONES
ESTABLECIDAS EN LOS INFORMES VINCULANTES DE LA DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS.

Por los Servicios competentes de la Subdireccion General de Explotacion se comprobara
que las prescripciones o condiciones establecidas en los informes de la Direccion General
de Carreteras figuran incluidas en las autorizaciones expedidas por el Organismo
Autorizante. De no ser asi se requerira formalmente dicha inclusién en las autorizaciones
que por aquel se expidan con posterioridad, dado el caracter vinculante que la Ley de
Carreteras atribuye a dicho informe.

7. COMEROBACION DEL CUMPLIMIENTO DE LAS CONDICIONES IMPUESTAS EN LA
AUTORIZACION.

Con caracter aleatorio (por muestreo) o en aquellos casos en los que por sus especiales
magnitudes se requiera, por la Direccion General de Carreteras se comprobara el
cumplimiento exacto por el autorizado de las prescripciones impuestas en la autorizacion.
Para ello y en particular por lo que se refiere a masas maximas autorizadas del transporte
(totales y por eje) podran utilizarse a tal fin basculas plblicas debidamente homologadas
o los medios propios de la Direccion General de Carreteras (basculas estaticas y dinamicas)
o solicitando los de la Direccion General de Transporte por Carretera (Inspeccion del
Transporte) o de la Direccién General de Trafico. En las prescripciones a incluir en los
informes se indicara la facultad de llevar a cabo dicha comprobacion.

8. ITINERARIOS ALTERNATIVOS.

Los informes no deberan incluir indicaciones para que el transporte especial se realice por
itinerarios alternativos al solicitado, ante la posibilidad de que su realizacién no sea viable
por no ser autorizada por el organismo competente.

9. IDENTIFICACION DE VEHICULOS.

Sin perjuicio de que el transporte especial para el que se solicita informe quede
debidamente identificado por el peticionario de forma inequivoca, no sera necesario exigir
en la solicitud la obligacién de consignar la matricula del tractor o de los remolques o
semirremolques empleados, cuya exigencia quedara a criterio del Organismo autorizante.

10. PRIORIDADES EN LA EMISION DE INFORMES.

Sin perjuicio de que la emisién de informes se realice por orden cronologico de recepcion
de solicitudes, se debera dar prioridad en la tramitacién a aquellos informes que se
refieran a transportes necesarios por razones de urgencia derivada de catastrofes o
accidentes, servicios para Defensa o Seguridad del Estado, reparacion o construccion de
obras publicas, etc.
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11. REMISION DE COPIA DE LA AUTORIZACION.

El titular de la autorizacion Complementaria de Circulacién remitira, con un minimo de
48 horas de antelacién a la realizacion del transporte, copia de su autorizacion a los
Servicios de Conservacion y Explotacion de las Demarcaciones de Carreteras del Estado
segun el itinerario autorizado.

La Subdireccién General de Explotacion solicitara a los organismos autorizantes, con una
periodicidad al menos anual, un listado o archivo informatico en formato editable, de
todas las autorizaciones especiales sobre las que se haya emitido informe vinculante,
individualizado o genérico, y en el que constaran, al menos los siguientes datos: numero
de expediente, Datos del transportista y del solicitante, masa total y por eje, tipologia de
ejes, caracteristicas geométricas del transporte, origen, destino, itinerario y plazo de
validez de la autorizacion.

Madrid, 27 de noviemb2e de 2018.
EL JEFE DEL SERVICIO

Fdo.: Raf igaez Estévez

EL SUBDIRECTOR GENERAL
DE EXPLOTACION

J. Alonso Burgos

EL DIRECTQR GENERAL
DE QARRETERAS

Fdo.: Javier Hertero Lizano
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Anejo 2

Estudio de Estructuras



Estudios de viabilidad de paso por estructuras.

Este Estudio debera contener, al menos, los siguientes documentos:

1.

MEMORIA

Debera contener toda la documentacion relativa a los datos de partida, incluyéndola en
los siguientes apartados:

1.1.

1.2.
1.3.
1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

2.

Objeto del Estudio explicando el motivo por el que se realiza el transporte.

Dicho apartado también debera hacer mencion a la empresa encargada de realizar
el transporte, asi como al nimero 6 nimeros de expediente a que hace referencia.

Itinerario a realizar por el transporte
Caracteristicas del transporte y de la carga a transportar.

Inventario de estructuras. Este apartado debera contener un listado completo de
todas las estructuras existentes en el itinerario, con indicacion de la provincia,
carretera, punto kilométrico, denominacion de la estructura, niUmero de vanos,
longitud vano mayor, longitud total, ancho plataforma y tipologia y seccion
estructural (ver tabla 1).

Tren de cargas. Se especificaran las cargas y la instruccion correspondiente,
utilizadas en los calculos.

Calculos justificativos. Se calculara la respuesta estructural (momentos flectores “M”
y esfuerzos cortantes “T”) de cada estructura para el tren de cargas de la Instruccion
con la que se calculd seglin lo indicado en el apartado 3.1., determinando los
esfuerzos positivos (Mimax, Mt, max, Timax, Tt, max) Y negativos (Mimin, Mt, min, Timin, Tt
min) derivados de la aplicacion de las cargas y de la variacion de su posicion, tanto
transversal como longitudinalmente, para obtener el efecto mas desfavorable segln
la Instruccion que sea de aplicacion. Es decir, se obtendran las envolventes de las
hipotesis de esfuerzos positivos y negativos anteriores, debidos tanto al tren de
cargas de la instruccion de puentes IAP con la que se diseid, como los generados por
el paso del transporte especial. Finalmente se obtendran los coeficientes ponderados
(CP) para cada una de las estructuras analizadas segun la expresion del apartado 3.1
(ver tablas 2 y 3).

En caso de que haya varias estructuras de la misma tipologia y dimensiones, éstas se
agruparan por tipos asignando una numeracion a cada tipologia analizada.

Resumen de esfuerzos. Tanto para momentos flectores como para esfuerzos
cortantes se confeccionaran tablas resumen segun los esfuerzos mayores y segln los
coeficientes ponderados pésimos, indicando estructura y seccion en la que se
producen dichos esfuerzos. Estas tablas deberan ser editables (ver tablas 4.1, 4.2,
5.1y 5.2).

Estado de Conservacion de las estructuras del itinerario, indicando si se encuentran
en buen estado de conservacion o si presentan alguna patologia de entidad, y en su
caso, las medidas a adoptar al paso del transporte.

Resumen final, con indicacion de las prescripciones o medidas de precaucion a
adoptar para la circulacion del transporte especial por las estructuras.

ANEJOS A LA MEMORIA

Seran los siguientes:

2.1,

Anejo n°1. ltinerario. Especificacion de la ruta a realizar por el transporte, en
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2.2.

2.3.

2.4,

tramos, designando cada carretera por su nomenclatura oficial, asi como los accesos
mediante enlaces o intersecciones.

Aportacion de planos a escala adecuada del itinerario.

Anejo n°2. Caracteristicas del transporte. Informacion del conjunto (vehiculo y
carga) en forma de fichas y planos que incluyan el origen y destino del transporte,
longitud total, ancho maximo, altura maxima, ndimero y tipologia de ejes de la
tractora, y de las plataformas con indicacion de la masa por eje, asi como la masa
total del conjunto.

Anejo n°3. Reportaje fotografico. Aportacion de fotografias de cada estructura y del
estado actual de los paramentos visibles, con la definicion suficiente para que
puedan apreciarse eventuales desperfectos.

En cada fotografia se indicara: identificacion de la estructura, carretera en la que
se encuentra y punto kilométrico.

Anejo n°4. Calculos justificativos. Inclusion de las hipotesis de calculo, metodologia
utilizada y resultados obtenidos para los producidos tanto por el transporte especial
como por el tren de cargas de la Instruccion, mediante graficos y listados
correspondientes a dichos esfuerzos.

Todo Estudio debera estar firmado por el Ingeniero o Ingenieros que suscriben como
autores del mismo.

El Estudio se presentara en papel y, en CD con archivos en formato PDF, firmado
digitalmente por el equipo técnico autor del mismo.

La informacion solicitada debera dirigirse a la Subdireccion General de Explotacion, de la
Direccion General de Carreteras.
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Anejo 3.

Estudio de viabilidad geométrica



Estudios de viabilidad en planta y alzado.

El objeto del Estudio de viabilidad es analizar el paso del transporte por el itinerario a
recorrer y en particular, por curvas de radio reducido, ramales de enlace, glorietas, etc.

Dicho Estudio debera estar firmado por técnico competente y demostrar fehacientemente
la viabilidad, teniendo en cuenta las excepcionales medidas del vehiculo y las eventuales
dificultades para su inscripcion en trazado de la carretera.

El Estudio aportara, al menos la siguiente documentacion:

Memoria descriptiva, en la que ademas de describir el transporte y su itinerario, se
relacionaran y justificaran los puntos estudiados.

- Plano general del itinerario a recorrer, indicando los puntos que se analizan.

Planos con el detalle suficiente para comprobar la inscripcion del vehiculo en los
accesos y curvas de radio reducido, representando la proyeccion vertical del
transporte con su carga, sobre los elementos de la carretera (barreras, sefales
verticales, cerramientos laterales, etc.).

- Planos de detalle del transporte.

Fotografias de los accesos en las que se compruebe la inexistencia de elementos
verticales que pudieran dificultar el paso del transporte como sefalizacion, bordillos,
barreras, etc. asi como las medidas a adoptar en cada caso.

Justificacion sobre la inviabilidad de realizar el transporte por otros medios
alternativos al uso de la carretera.

Todos los planos deberan estar debidamente acotados y constar de escala (grafica y
numerica).

Ademas, y en las condiciones que se solicite, se debera aportar certificado de
indivisibilidad de la pieza perfectamente acotada, sellado y firmado por el propietario o
fabricante.

El Estudio se presentara en papel y, en CD con archivos en formato PDF, firmado
digitalmente por el equipo técnico autor del mismo.

La informacion solicitada debera dirigirse a la Subdireccion General de Explotacion, de la
Direccion General de Carreteras.
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Anejo 4

Analisis de alturas libres sobre la calzada



Alturas libres sobre la calzada.

El analisis de alturas libres sobre la calzada se compone de un documento en el que se
indique expresamente que se ha recorrido el itinerario y se han analizado todos los pasos
superiores, pasarelas y demas elementos, no existiendo ninguno cuya altura libre sobre la
carretera sea menor que la del conjunto compuesto por el transporte cargado.

En este documento se hara constar el nimero de expediente, el titular de la solicitud y la
altura maxima del transporte, expresando si dispone de dispositivos para la reduccion de
altura y, en su caso, su cuantia.

El documento se presentara en papel o por correo electrénico firmado digitalmente por
el técnico competente autor del mismo a la direccién siguiente:

ttes-especiales.dgc@fomento.es

La informacion solicitada debera dirigirse a la Subdireccion General de Explotacion, de la
Direccion General de Carreteras.
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Anejo 5

Estudio de firmes



Estudios de afeccion a firmes y pavimentos.

Este Estudio debera contener, al menos, los siguientes documentos:
1. MEMORIA

Debera contener toda la documentacion relativa a los datos de partida, incluyéndola en
los siguientes apartados:

1.1.

1.2.
1.3.
1.4.

1.5.

1.6.

Objeto del Estudio explicando el motivo por el que se realiza el transporte. Dicho
apartado también debera hacer mencién a la empresa encargada de realizar el
transporte, asi como al numero o nimeros de expediente a que hace referencia.

Itinerario a realizar por el transporte.
Caracteristicas del transporte y de la carga a transportar.

Inventario de firmes. Este apartado debera contener un listado completo de todas
las secciones de firme existentes en el itinerario, de acuerdo a los datos actualizados
incluidos en el Inventario de Firmes de la Red de Carreteras del Estado, con
indicacion, para cada tramo homogéneo, de la provincia, carretera, puntos
kilométricos inicial y final, anchura de la calzada o carril, existencia o no de arcenes
y anchura de los mismos, tipologia de firme (flexible, semiflexible, semirrigido o
rigido), y tipologia y espesor de cada una de sus capas.

Estado de conservacion de los firmes del itinerario, indicando especialmente si
presentan alguna patologia de entidad y en su caso, las medidas a adoptar al paso
del transporte.

Calculos justificativos. Se determinaran, mediante técnicas de calculo analitico de
firmes, para lo cual debera emplearse el software adecuado, la respuesta estructural
tedrica de cada seccion de firme, bajo el paso del transporte con la configuracion de
ejes y cargas efectivas del mismo, determinando los siguientes parametros, en
funcion de la tipologia de la capa:

» Capas de mezcla asfaltica: maxima deformacion horizontal de traccion y maxima
tension horizontal de traccion en la fibra inferior de la capa.

» Capas tratadas con cemento o suelos fuertemente estabilizados con cemento:
maxima deformacion horizontal de traccion y maxima tension horizontal de
traccion en la fibra inferior de la capa.

» Capas granulares y suelos mejorados o débilmente estabilizados: maxima
deformacion vertical de compresion en la fibra superior de la capa o explanada.

Se determinaran en cada caso los valores de calculo de los parametros criticos en los
puntos donde adquieran sus valores maximos, considerando tanto el eje o ejes
longitudinales como transversales de aplicacion de las cargas.

Los valores obtenidos para los parametros criticos, representativos de la afeccion del
transporte al firme, se compararan con los correspondientes, para la misma
estructura de firme y considerando las mismas hipdtesis de calculo, a un eje de
referencia, de tipo simple con rueda sencilla, y cargado con una masa de 12,60 t.

Asimismo, se expresara la masa del conjunto en ejes equivalentes de 128 kN (13 t),
considerando eje simple con rueda gemela y se determinara el efecto del transporte
sobre el firme, empleando las leyes de fatiga que, justificadamente por el autor del
estudio, correspondan segun el tipo de material existente.
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1.7.

2.

En la realizacion de todos los calculos justificativos debera tenerse en cuenta el
estado de conservacion de los firmes la velocidad de circulacién del transporte, asi
como la zona de rodadura afectada, especialmente en el caso en que, por la
inexistencia de arcenes o la anchura del vehiculo, hubiese de considerarse el efecto
de borde.

Resumen final, con indicacion de las prescripciones o medidas de precaucion a
adoptar para la circulacion del transporte especial.

ANEJOS A LA MEMORIA.

El estudio debe contener los siguientes anejos:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Anejo n°1. ltinerario. Especificacion de la ruta a realizar por el transporte, en
tramos, designando cada carretera por su nomenclatura oficial, asi como los accesos
mediante enlaces o intersecciones. Aportacién de planos a escala adecuada del
itinerario.

Anejo n°2. Caracteristicas del transporte. Informacion del conjunto (vehiculo y
carga) en forma de fichas y planos que incluyan el origen y destino del transporte,
longitud total, ancho maximo, altura maxima, nimero y tipologia de ejes de la
tractora, y de las plataformas con indicacion de la masa por eje, asi como la masa
total del conjunto.

Anejo n°3. Reportaje fotografico. Aportacion de fotografias que reflejen
convenientemente el estado actual de conservacion de los firmes del itinerario, con
la definicion suficiente para que puedan apreciarse eventuales deterioros.

En cada fotografia se indicara: carretera en la que se encuentra, punto kilométrico
e identificacion del deterioro, en su caso.

Anejo n°4. Calculos justificativos. Inclusion de las hipotesis de calculo, metodologia
utilizada y resultados obtenidos para los parametros criticos correspondientes tanto
al transporte especial como al eje de referencia, mediante graficos y listados
correspondientes a dichos parametros.

Todo estudio debera estar firmado por el Ingeniero o Ingenieros que suscriben como
autores del mismo.

El Estudio se presentara en papel y, en CD con archivos en formato PDF, firmado
digitalmente por el equipo técnico autor del mismo.

La informacion solicitada debera dirigirse a la Subdireccion General de Explotacion, de la
Direccion General de Carreteras.
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Validacion de estudios de estructuras.

La validacion de estudios de estructuras a los que hace referencia el apartado 2.3 de este
escrito, solo es posible para aquellos transportes que dispongan de una masa total menor
que la del transporte al que hace referencia el estudio original, redactado conforme a las
indicaciones establecidas en esta Nota de Servicio, asi como una distribucién de cargas
geométricamente idéntica y de igual o menor cuantia, es decir: con el mismo tipo de linea
de ejes y tipo de rueda; igual separacion entre lineas; y una masa por linea igual o menor
que la del transporte original.

Este Estudio debera contener, al menos, una memoria con el siguiente detalle:
- Objeto del Estudio explicando el motivo por el que se realiza el transporte.

Numero/s de expediente/s nuevos para los que se ha solicitado el estudio,
expresando el titular de la solicitud, y en su caso el promotor del estudio.

- Numero/s de expediente/s que dieron lugar a la redaccion del estudio anterior y que
se propone validar. expresando la fecha de presentacién del estudio, sus ingenieros
autores, los titulares de las solicitudes, y en su caso, el promotor del mismo.

Tren de cargas. Se especificaran las cargas y la instruccion correspondiente,
utilizadas en los calculos.

- Itinerario del transporte, indicando origen y final del mismo, carreteras por las que
circula, provincia y administracion a la que pertenecen, incluyendo un croquis del
itinerario completo, el cual debera estar contenido, completo o en parte, en del
estudio original.

Caracteristicas del transporte o transportes, indicando: longitud, anchura, altura,
configuracion de ejes (tanto para tractoras como para remolque o semirremolque),
y masas por eje, todo ello referido al conjunto del transporte cargado. Ademas, se
indicara la correspondencia con los transportes del estudio original.

Planos acotados de los transportes a escala adecuada.

Se recorrera el itinerario con el fin de establecer el estado de conservacion de las
estructuras, indicando si se encuentran en buen estado de conservacion o si
presentan alguna patologia de entidad, y en su caso, las medidas a adoptar al paso
del transporte.

- Conclusiones.
El Estudio se presentara en papel, firmado por el Ingeniero o Ingenieros autores del mismo.

El Estudio se presentara en papel y, en CD con archivos en formato PDF, firmado
digitalmente por el equipo técnico autor del mismo.

La informacion solicitada debera dirigirse a la Subdireccion General de Explotacion, de la
Direccion General de Carreteras.
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